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AMENDEMENT                           

Onderwerp: Amendement inzake tracé TramPlus Ridderkerklijn

1. Voorstel

U wordt voorgesteld om, in aanvulling op het raadsvoorstel van het college, Gemeentestukken: 2007-133, 
1) de Stadsregio te adviseren tot de aanleg van TramPlustracé D (‘Noordenweg-variant’) van de Planstudie Ridderkerklijn en daarbij te kiezen voor de variant door het nog te bebouwen gedeelte van ’t Zand. De Stadsregio wordt daarbij verzocht ervoor te zorgen dat:
a) in de toekomst de TramPlus, waar juridisch mogelijk, op alle mogelijke plaatsen in Ridderkerk voorrang krijgt boven het overige verkeer;
b) bij aanleg van de Ridderkerklijn op relatief drukke en/of onveilige verkeerspunten een eventuele maximumsnelheid voor de TramPlus ook technisch/infrastructureel wordt afgedwongen;
c) het onderwerp “veiligheid”, waarbij specifiek de aandacht moet uitgaan naar de veiligheid van de medeweggebruiker, bij de vanaf heden te nemen vervolgstappen nadrukkelijk te betrekken;
d) om bij toekomstige aanbestedingen voor busvervoer door Ridderkerk het onderwerp kwaliteit als belangrijkste criterium te hanteren:
· met specifieke aandacht voor bereikbaarheid van knooppunten die niet worden bereikt met de TramPlus en,

· met eveneens specifieke aandacht voor aansluiting op haltes en dienstregelingen van de TramPlus;

2) ten behoeve van de besluitvorming door de raad over de definitieve ruimtelijke inpassing van TramPlustracé D (Noordenweg-variant) het volgende aan de Stadsregio en/of het college van burgemeester en wethouders te verzoeken:
a) de raad uiterlijk in 2008 mee te delen hoe wordt omgegaan met het onderwerp “veiligheid”; specifiek verlangt de raad daarbij informatie over (de aanpassing van de infrastructuur op) plaatsen waar de TramPlus een vrije ligging krijgt en de menggebieden;

b) de raad uiterlijk in 2008 te laten weten op welke wijze natuurlijk groen (met name bomen) wordt vervangen dan wel verplaatst, waarbij uitgangspunt moet zijn dat verdwijning van bestaand groen voor 100% zal worden gecompenseerd; 
c) de raad uiterlijk in 2008 te voorzien van uitgewerkte plannen wat betreft parkeervoorzieningen en wachtruimtes; het droog en veilig kunnen stallen van fietsen moet hierin een prominente plaats hebben; 

2.
Aanleiding
a) Het college van burgemeester en wethouders stelt de raad voor om in te stemmen met de aanleg van tracé H, dat niet verder gaat dan tot het gemeentehuis.
b) De Stadsregio Rotterdam, verantwoordelijk orgaan voor en financierder van het openbaar vervoer in onze regio, heeft in een brief van 11 november 2007 laten weten dat “alleen wanneer de gemeente Ridderkerk voldoende perspectief kan bieden dat de Ridderkerklijn binnen afzienbare termijn volledig kan worden gerealiseerd, er voor de Stadsregio een basis is om tot daadwerkelijke realisering van het project over te gaan.”

c) In het coalitieakkoord van CDA, PvdA, VVD en ChristenUnie voor de periode 2006-2010, pagina 7, is als een van de doelstellingen genoemd dat “Ridderkerk” hoogwaardig openbaar vervoer krijgt; met het woord “Ridderkerk” kan hier niet worden bedoeld “een klein deel van Ridderkerk”, maar eerder “een zo groot mogelijk deel van Ridderkerk”.

d) In datzelfde coalitieakkoord 2006-2010, idem pagina 7, wordt het volgende gesteld: “Alleen als blijkt dat de tracés die voorgesteld worden afbreuk doen aan het uitgangspunt van het beste openbaar vervoer, ontstaat een situatie om een nieuwe afweging te maken.” Tracé D doet géén afbreuk aan het uitgangspunt van het beste openbaar vervoer, en er is dus geen situatie ontstaan om een nieuwe afweging te maken.

e) Het college heeft vooral bezwaren tegen aanleg van een TramPluslijn tot P+R Oudelande in verband met de inpasbaarheid van de lijn c.q. de mogelijke sloop van vele woningen.

f) In de nabije toekomst zal personenvervoer met de auto een steeds minder gewilde optie zijn, in verband met:
- de komende beprijzing, 
- het steeds verder ‘dichtslibben’ van verkeersaders rond Ridderkerk en
- de milieuvervuiling, die vooral in onze eigen regio meer dan aanzienlijk is.

g) Alleen een Ridderkerklijn tot P+R Oudelande kan bijdragen aan de noodzakelijke (en door meerdere partijen gewenste) vermindering van het autogebruik en daarmee van de uitstoot van onder andere fijnstof; het college deelt deze mening, wat blijkt uit de tweede alinea van pagina 5 van het raadsvoorstel (Gemeentestuk: 2007-133).

h) Bij de keuze van het college voor tracé H blijft een groot percentage van de Ridderkerkers verstoken van de TramPlusverbinding (zowel met het eigen centrum als met het centrum van Rotterdam). Hierbij doelen wij met name op de inwoners van Drievliet en ’t Zand, en hebben daarbij speciaal oog voor bewoners en bezoekers van ’t Ronde Sant, de Reijerheem en Salem.

i) Bij het tracé via de Noordenweg blijft de overlast van aanleg zeer beperkt: veruit het grootste gedeelte van het tracé bevindt zich in nog niet ontwikkeld gebied óf in een gebied dat goed opnieuw kan worden ontwikkeld; hiermee wordt grotendeels tegemoet gekomen aan het belangrijkste bezwaar van het college.
j) Die verdere (eventueel gelijktijdige) ontwikkeling van deze gebieden kan de vervoerswaarde van de TramPlus alleen maar ten goede komen.

3.
Aspecten
a) Geheel volgens de woorden van het college in het hiervoor bedoelde raadsvoorstel (Gemeentestuk: 2007-133), is de keuze voor het tracé “voor de toekomst van het openbaar vervoer in onze gemeente en de verbindingen met Rotterdam van groot belang”.
b) Openbaar vervoer via de TramPlus moet een kéuzemogelijkheid zijn voor de Ridderkerker.
c) Vervoer met de (water)bus en vervoer met de TramPlus moeten elkaar daarom áánvullen; concreet: rechtstreekse busverbindingen met Zuidplein, NS-station Lombardijen en metrostation Kralingsezoom moeten blijven bestaan met minimaal dezelfde frequentie als de huidige lijnen, ook bij de komst van de rechtstreekse TramPlusverbinding met het centrum van Rotterdam.
d) De vanuit de Stadsregio Rotterdam beschikbare financiën zijn geoormerkt voor verbetering van het openbaar vervoer van en naar Ridderkerk.
e) Ridderkerk moet daarom nú de gelegenheid grijpen om een grote sprong voorwaarts te doen in het aanbod van openbaar vervoer van en naar Ridderkerk.
f) Een vernieuwde stedenbouwkundige visie en een nieuwe verkeersvisie bieden mogelijkheden om de St. Jorisstraat en mogelijk andere delen van het centrum autoluw of autovrij te maken.
g) De locatie Hak is door de gemeente aangekocht en dient vóór 1 januari 2010 te zijn opgeleverd.
h) Woningbouw op dit terrein én voor het nog te bebouwen deel van ’t Zand (tot de ‘driehoek’ waar de nieuwe sporthal Drievliet wordt gebouwd) is nog niet uitgewerkt.

4.
Aanpak / Uitvoering
N.v.t. 

5.
Kosten / Opbrengsten / Dekking
N.v.t
…………….…


……………………

………………… 
M. Japenga,         

R. Pors                     

C. Louter 
Behandeld in de raad d.d. 18 december 2007
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